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Общество

Губернатор области Сергей 
Морозов при участии предста-
вителей регионального Совета 
ветеранов провёл выездное со-
вещание по вопросам строи-
тельства первой очереди моста 
через Волгу. 

Было отмечено, что ввод в 
эксплуатацию первого пускового 
комплекса в 2009 году рассматри-
вается как стратегическая задача 
национального уровня. Стро-
ящийся мост включен в ФЦП 
«Модернизация транспортной 
системы России» и должен стать 
важнейшим автомобильным ко-
ридором, соединяющим европей-
скую часть России с Уралом, Си-
бирью и Дальним Востоком. 

Губернатор заявил, что он при-
нял участие в совещании Феде-
рального дорожного агентства, на 
котором обсуждались совместные 
планы работы Ульяновской обла-
сти и Минтранса России. Принято 
решение не снижать объёмы фи-
нансирования строительства мо-
ста. Региону выделены 4,5 милли-
арда рублей. Этих средств хватит 
не только на мостовой переход, 
но и на дороги. Мост должен быть 
сдан в эксплуатацию в октябре 
2009 года ко Дню работников до-
рожной отрасли, то есть сроки со-
кращены на полтора месяца.  Это 
задача, которую ставят Президент 
и премьер-министр Российской 
Федерации. 

Помимо федеральных средств 
из регионального бюджета в каче-
стве софинансирования выделе-
ны деньги на строительство подъ-
ездных путей к мосту. Они будут 
европейского качества, с хорошим 
освещением и безопасностью. Их 
активное строительство уже ве-
дётся в правобережной части. 

Как говорит первый замести-
тель председателя правительства 
области Александр Пинков, такой 
мост, как наш, в мировой практике 
строится один раз в 100 лет. На его 
возведение направлены большие 
силы, в шесть раз увеличено фи-

нансирование. На строительной 
площадке развёрнуты производ-
ственные мощности ведущих оте-
чественных мостостроительных 
организаций. Установка русловых 
пролётных строений от опоры
№ 3 «а» до опоры № 8 произво-
дилась по технологии, которая до 
настоящего времени не применя-
лась в отечественном мостострое-
нии: методом перевозки на плаву 
в низком уровне с последующим 
подъёмом пролёта с помощью ги-
дромодулей-стрендов француз-
ской системы «Фрейсине». Опыт 
Ульяновска, кстати, начинает на-
ходить практическое применение 
в России. 

На нынешний день выполне-
но 89% работ по вводу первого 
пускового комплекса моста. Воз-
ведено 26 железобетонных опор, 
на которых смонтированы 24 из 
25 пролётов. Последний из них 
был собран 20 ноября. Планиро-
валось установить его на опоры в 
нынешнем году. Но замешкались 
строители, а вскоре завершилась 
навигация. Установку перенесли 
на май будущего года. Закончен 
монтаж эстакад. Ведутся бере-
гоукрепительные работы, а так-
же демонтаж первого и второго 
стапелей. Все железобетонные 
конструкции в ближайшее время 
будут убраны и начнётся отсып-

ка земляного полотна. До конца 
года выделенные на строитель-
ство 6,6 миллиарда рублей будут 
освоены в полном объёме. 

Сформированы цели, за-
дачи и графики работ на 2009 
год. Предстоит, как уже сказано, 
установить на русловые опоры 
последнее пролётное строение, 
выставить все пролёты на посто-
янные опоры, завершить монтаж 
деформационных швов на мосту 
и путепроводах. Помимо этого 
надо будет закончить сооруже-
ние путепроводов на подходах, 
уложить полотно на мосту и «до-
рожную одежду» на подходах к 
нему, смонтировать барьеры и 

перила, испытать мостовой пере-
ход перед пуском его в эксплуа-
тацию. 

Снимет ли новый мост про-
блему «пробок» при движении 
по старому мосту? Сергей Мо-
розов, отвечая на вопрос нашего 
корреспондента, ответил, что та-
кой гарантии пока нет. Первый 
пусковой комплекс в нынешнем 
его виде обеспечивает движение 
лишь транзитного транспорта и 
не будет решать комплексных за-
дач по развитию улично-дорож-
ной сети Ульяновска и его транс-
портной инфраструктуры. Более 
того, городской транспорт будет 
затруднять движение транзит-
ных потоков на подходах к мосту. 
Для того чтобы решить пробле-
му, необходимо строить второй 
пусковой комплекс моста с орга-
низацией движения по нижнему 
ярусу. Для этого правительство 
области предусмотрело в регио-
нальном бюджете 160 миллионов 
рублей на разработку проектно-
сметной документации. Строи-
тельство объекта с 2010 года на 
условиях софинансирования  с 
привлечением средств федераль-
ного бюджета включено в ОЦП 
«Развитие системы дорожного 
хозяйства Ульяновской области в 
2009-2015 годах». Ведутся пере-
говоры с Минтрансом РФ и Фе-
деральным дорожным агентством 
о строительстве в 2009-2011 го-
дах второго пускового комплекса 
моста в рамках ФЦП «Развитие 
транспортной системы России» 
со сметной стоимостью 2,5-2,7 
миллиарда рублей. Предусмо-
трено строительство развязок и 
съездов на городские улицы по 
кратчайшим маршрутам с орга-
низацией движения по нижнему 
ярусу. «Только тогда, - говорит 
губернатор, - мы можем доло-
жить жителям области, что про-
блема «пробок» на въезде-выезде 
из Ульяновска как транзитного, 
так и регионального транспорта 
будет решена».

19 декабря Ульяновский меха-
нический завод № 2 передал 
заказчику уникальный автомо-
бильный кран грузоподъёмнос-
тью 125  тонн. Череповецкой 
компании «Коксохиммонтаж» 
эта покупка обошлась в 28 мил-
лионов рублей.

Краны такой модели ОАО 
«Коксохиммонтаж» закупает уже 
не впервые, и этот станет для пред-
приятия уже четвёртым. Черепо-
вецкие специалисты не случайно 
остановили свой выбор именно на 
ульяновской технике. За долгие 
годы сотрудничества с УМЗ № 2 
они убедились: такой кран спосо-
бен исправно работать не менее 15 
лет, не требуя при этом даже заме-
ны запчастей. Кроме того, благо-
даря частотному приводу кран до-
вольно большой грузоподъёмности 
работает плавно и без рывков. Та-
ким преимуществом может похва-
стать далеко не каждый автокран. 
Что, собственно, и подтвердил ге-
неральный директор ОАО «УМЗ 
№2» Наири Чатинян. По его сло-

вам,  гусеничная машина МКГС-
250 не имеет аналогов в России. Да 
и в мире для неё найдётся немного 
достойных конкурентов: подобные 
краны делают всего в 6 странах.  
Между тем, УМЗ № 2 выпускает 
такие машины с конца 70-х годов, 
благодаря чему около двухсот по-
добных кранов трудятся в России, 
и ещё порядка сотни были отправ-
лены в бывшие союзные республи-
ки, Китай, Норвегию, Румынию, 

Болгарию, Ирак, Иран.  И если по 
всем характеристикам ульянов-
ские краны ничуть не уступают 
мировым аналогам, то благодаря 
цене они оставляют конкурентов 
далеко позади: ульяновские авто-
краны стоят в 6 раз меньше загра-
ничных! Тем не менее, на экспорт 
эти машины не уходят: за рубежом 
очень хорошо охраняют свою про-
мышленность от иностранных 
вторжений и нас на свой рынок 
они попросту не пускают.  

После передачи крана компа-
нии «Коксохиммонтаж» министр 
промышленности и трудовых ре-
сурсов Ульяновской области Виль-
дан Зиннуров отметил:

- Это не просто кран, это дей-
ствительно уникальное сооруже-
ние. И то, что сейчас, в такое слож-
ное время оно востребовано, а у 
завода есть заказчики, свидетель-
ствует о том,  что у УМЗ № 2 есть 
внушительный потенциал.

В Череповец  автокран МКГС-
250 повезут по железной дороге в 
разобранном виде. После монтажа 
он будет работать на самых слож-
ных стройках - там,  где тяжёлые 
грузы  необходимо поднять на 
большую высоту.

Анастасия Ерёмина

«Многотонник»
уехал в Череповец

Пуск в эксплуатацию нового моста через реку Волга в Ульяновске 
состоится на полтора месяца раньше прежних сроков

И соединятся берега
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