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Персона

Ирина Казакова, 
73 online

Минувший МАТФ стал очередной 
попыткой ульяновских властей 
доказать всему миру, что «Улья-
новск - авиационная столица 
России». Хотя какая мы столи-
ца, когда один из самых крупных 
заводов-гигантов СССР - завод 
«Авиастар» в этом году не про-
дал ни одного самолета, когда 
переговоры о строительстве но-
вых образцов самолетов ведутся 
десятилетиями?.. Пожалуй, един-
ственное, чем могут по-прежнему 
гордиться ульяновцы и что вот уже 
на протяжении более 30 лет восхи-
щает иностранцев - это известная 
во всем мире компания «Волга-
Днепр» и легендарные самолеты 
«Руслан». На прошедшем форуме 
эта компания стала генеральным 
партнером, подарив ульяновцам и 
гостям города незабываемое авиа-
шоу. Благодаря «Волга-Днепр» 
юные авиаторы 7-13 лет, мечтаю-
щие о небе, смогли познакомиться 
с «отцом» «Руслана» - одним из 
его основателей Виктором Толма-
чевым. О рождении самолета, его 
битве за мировое превосходство, 
провалах сегодняшней авиации 
- наше эксклюзивное интервью c 
этим уникальным человеком.

Несмотря на свой «серебря-
ный» возраст, 78 лет, как ни кру-
ти, Виктор Толмачев и сегодня в 
строю. Возглавляет техническую 
службу в «Волга-Днепр», контро-
лируя работу десяти «Русланов», 
выпущенных в советское время. 
На всем постсоветском простран-
стве лучше него эти машины не 
знает никто. 

- В КБ «Антонова» пришел по 
распределению, сразу по оконча-
нии Харьковского авиационного 
института, - вспоминает Толмачев. 
- Сначала рисовал кронштейн - 
маленькую детальку части самоле-
та. Когда этот кронштейн пошел в 
производство - стали давать зада-
ния посложнее, доверив чертить 
более крупные детали. Через три 
года я уже делал чертеж хвосто-
вого отсека «Ан-22». Вот тут меня 
наш генеральный конструктор 
Олег Константинович Антонов и 
заметил, забрал в отдел перспек-
тивных разработок. Одной из них 
оказался тяжелый транспортный 
грузовой самолет. Позже Антонов 
назвал его «Русланом», первона-
чально проект значился под шиф-
ром «Олимп».  

- Виктор Ильич, сколько лет 
coздавался «Руслан»?

- Это длинная история, начав-
шаяся в период военного противо-
стояния СССР и США. Сейчас не 
многие помнят, но первой гром-
кой победой советских авиакон-
структоров над американцами в 
1965 году был АН-22. «Антей» 
стал тогда самым большим гру-
зоподъемным самолетом в мире 
(80 тонн). Американцы включи-
лись в эту гонку, объявив осенью 
того же года конкурс на разработ-
ку самолета, превосходящего по 
своим возможностям «Антей». 
Так у них появился проект Си-5 
Galaxy. 

Наши военные, глядя на про-
движение американского проек-
та, поставили задачу сделать сле-
дующий шаг и создать самолет, 
превосходящий их Си-5. Летом 
1966 года было подписано по-
становление ЦК КПСС и Совета 
министров СССР «Об основных 
направлениях развития авиацион-
ной техники на 1960-80 гг.», пред-
писывающее повысить грузоподъ-
емность отечественных грузовых 
самолетов до 100-120 тонн. Задача 
была возложена на моего учителя 
и руководителя нашего конструк-
торского бюро Олега Антонова. 

В общей сложности научно-
исследовательские работы над 
будущим «Русланом» шли 5 лет 
плюс разработка документации 
заняла 3 года. Первый «Руслан» 
поднялся в небо в 1982 году, то 
есть ровно 30 лет назад. 

- Вы помните его первый по-
лет?  

- Это непередаваемо, не опи-
сать, даже не знаю, с чем это мож-
но сравнить. И страх, и радость, и 
волнение, и эйфория… Когда он 
взлетел, мы поняли: получилось. 

- Так, как было задумано?
- Да, все получилось. Не скрою, 

мы следили за американцами, ви-
дели в Си-5 все просчеты и недо-
статки. И при разработке «Рус-
лана» пошли своим путем. Наш 

самолет получился больше, луч-
ше и эффективнее. Максимальная 
грузоподъемность нашего Ан-124 
«Руслан» оказалась выше, чем у 
Си-5, и составила 150 тонн про-
тив их 80, максимальная даль-
ность полета - 16000 км против их 
12500 км.

- Виктор Ильич, как амери-
канцы восприняли его появле-
ние?

- Назвали «Большим челове-
ком от Антонова» (так они пере-
вели слово «богатырь»), - гордо 
заявляет Толмачев. - Впервые мы 
показали «Руслан» в Ле Бурже в 
1985 году, запросив под него вы-
ставочные площади в 10000 ква-
дратных метров. Организаторы 

не поверили, потом несколько раз 
перезванивали и уточняли. Когда 
мы летели на авиафорум, начиная 
с границ стран натовского блока в 
полете нас сопровождали амери-
канские истребители. Ну, а ког-
да приземлились, к нам на стенд 
хлынули потоки иностранцев. 
Удивлялись, восхищались. Вот 
русские что сделали! В нашем вы-
ставочном павильоне была выве-
шена крыльевая панель, длиной в 
30 метров. К слову сказать, таких 
в крыле «Руслана» 22 штуки. Это 
было технологическое новшество: 
крыло без разъемов, цельное. Го-
сти авиасалона не верили, что та-
кое может быть. В общем, шороху 
вокруг «Руслана» было много. 

И вот приходит к нам на борт 
человек. Смотрит на мой бейдж, я 
смотрю на его бейдж. И тут он мне 
говорит:

- О!! ВиктОр, привет! Наконец-
то мы встретились.

- Привет, Боб, - сказал я ему в 
ответ. 

Это был главный конструктор 
Си-5 Galaxy Роберт Ормсби. О су-
ществовании друг друга мы знали, 
конечно. Я ему показал самолет, 
он целый час смотрел, ахал, охал: 
«Как же я тут просчитался, и тут 
не так сделал»… После чего ска-
зал: «Вы меня переплюнули. Вы 
сделали лучше». Больше мы ни 
разу не встречались.

- А правда, что американцы 
говорили, что русские скопи-
ровали их Си-5?

- Си-5 и «Руслан» похожи, 
как бывают похожи люди друг на 
друга: у всех есть руки, ноги, у са-
молетов - крылья, фюзеляж. Наш 
самолет получился уникальным, 
в нем десятки принципиально но-
вых конструкторских решений, 
которых не было ранее. «Руслан» - 
это более двухсот (!) изобретений 

по частным элементам конструк-
ций, все они потом получили 
свою жизнь при разработке дру-
гих самолетов. В том числе и по-
строенного нами в единственном 
экземпляре самолета «Мрия» гру-
зоподъемностью 250 тонн. Между 
собой мы называли его «полтора 
«Руслана». К сожалению, он не 
нашел своего покупателя на рын-
ке, и программа по нему была 
свернута.  

- 1985 год стал началом горба-
чевской перестройки. Именно 
в этом году на ульяновском 
«Авиастаре» был построен 
первый самолет. Предыдущие 
шесть, насколько мне извест-
но, собирали на Украине…

- Да, «Руслан» - это, пожалуй, 
последнее достижение всего Со-
ветского Союза, он обогнал свое 
время как минимум на 50 лет. 
Кстати, тогда же, в 1985-м, «Рус-
лан» в одном полете установил 
сразу 21 мировой рекорд, подняв 
171219 кг груза на высоту 10750 
метров. В 1987 году - новый ми-
ровой рекорд - по дальности по-
лета без посадки - 20180 км, в 
1990-м - пять мировых рекордов 
по скорости облета земного шара. 
Полет проходил по маршруту 
Мельбурн - Южный полюс - Рио-
де-Жанейро - Касабланка - Уссу-
рийск - Мельбурн. Преодолено 
расстояние в 47 тыс. километров, 
средняя скорость - 680 км/час.

 «Руслану» не было аналогов 
тогда, нет и сейчас. Это был кон-
структорский и технологический 
прорыв. Тогда, в 70-80-е годы, ру-
ководство страны это понимало, 
потому и приняло решение по-
строить под строительство «Рус-
ланов» отдельный мощный авиа-
комплекс. Оптимальным с точки 
зрения логистики оказался Улья-
новск. Так всего за 10 лет появил-

ся «Авиастар», уникальное по сво-
им возможностям предприятие с 
летно-испытальным аэродромом, 
длиной взлетной полосы в пять с 
половиной километров. И все это 
построили! Тогда ведь система 
была, не хаос. А в 1985-м начался 
развал страны, как раз когда по-
строили «Авиастар». Перестрой-
ка, гласность, демократия…

- Военный «грузовик» «Рус-
лан» стране оказался ненуж-
ным? 

- Скажем, как и все другие от-
ечественные разработки в области 
авиастроения. Но если говорить 
честно, то за перекраску самоле-
та из цвета «хаки» в бело-синие 
первым высказался сам Олег Кон-
стантинович Антонов. Я с ним 
проработал 35 лет, он был моим 
руководителем кандидатской дис-
сертации. Так вот, у него была та-
кая шутка: «Чем отличается воен-
ный грузовик от гражданского?» 
И сам же отвечал: «Цветом хаки». 
Грузовик есть грузовик, какая раз-
ница, что возить: танки или трак-
тор? 

Сама же идея использовать 
«Руслан» в мирных целях впер-
вые появилась у нас в КБ им. Ан-
тонова после участия «Руслана» в 
авиационной выставке в Сингапу-
ре. К нам на стенд подошел индус 
и говорит: 

- Ребята, а вы можете мои два 
маленьких вертолета взять и по 
дороге домой в Дели их высадить? 
Заплачу 50 тысяч долларов!

Мы ахнули, у нас глаза от таких 
сумм округлились. Обрадовались, 
думали, для КБ денег заработаем. 
Руководителем нашей советской 
делегации на выставке был заме-
ститель министра, дисциплину 
среди предприятий-участников 
держал железную. В общем, он не 
разрешил такую перевозку, может, 
испугался... А мы по возвращении 
в Киев стали над этой идеей ду-
мать, ее развивать. Как раз в это 
время начала организовываться 
компания «Волга-Днепр», это был 
уже 1990 год. 

- Так Вы оказались в Ульянов-
ске?

- Сначала работал по совмести-
тельству техническим директором 
в компании, оставаясь при этом 
главным конструктором в КБ Ан-
тонова. В Россию вынужден был 
перебраться в 1991 году, когда на 
Украине началась катавасия, раз-
деление на русских и украинцев… 
Начались скандальчики, у некото-
рых людей стали возникать разные 
вопросы, ну и прочее. Неприятно 
это все вспоминать. Главное в том, 
что, потеряв страну, мы не потеря-
ли «Руслан». И только лишь пото-
му, что вся техническая и техноло-
гическая документация, сам завод 
остались в России, в Ульяновске. 
И строить «Русланы» он может. 
Только денежку надо платить. В 
советское время государство пла-
тило и покупало самолеты, а сей-
час множество частных компаний, 
которым такие задачи не по плечу. 
Да что говорить, на протяжении 
1991-1995 годов «Волга-Днепр» 
была единственным покупателем 
Ан-124, что позволило сохранить 
хоть на 5 лет производство этих 
самолетов, да и весь авиакомплекс 
держался за счет наших заказов. 

- Виктор Ильич, можете ли 
Вы как специалист в авиации 
сказать, что потеряла наша 
страна за эти 20 лет?

- Любой специалист следит за 
трендом развития своей отрасли. 
Так вот, с 1945 по 1985 год в Со-
ветском Союзе были разработаны 
и построены опытные экземпля-
ры 350-400 летательных аппара-
тов (!!!), то есть примерно по 10 
проектов в год. Половину всех 
разработанных новых самолетов, 
вертолетов, экранопланов «за-
браковывали» во время летных 

30 лет назад в небо поднялся  первый «Руслан» 

Авиаконструктор

«Руслан» - это, пожалуй, последнее 
достижение всего Советского Союза, 
он обогнал своё время как минимум 
на 50 лет. Кстати, тогда же, в 1985-м, 
«Руслан» в одном полёте установил 
сразу 21 мировой рекорд, подняв 171219 кг 
груза на высоту 10750 метров. 
В 1987 году - новый мировой рекорд - 
по дальности полёта без посадки 

После первого полёта первого самолёта, выпущенного на УАПК 30 октября 1985 г.

Кому ещё по силам перевезти столько джипов за один рейс?


