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Подробности

Проект МС- 21 претендует на 
10% мирового рынка узкофю-
зеляжных лайнеров, придётся 
конкурировать с Boeing и Airbus, 
говорит в интервью «Газете.Ru» 
Алексей Фёдоров, глава корпо-
рации «Иркут». Но пока при-
ходится уточнять сроки по уже 
подписанным контрактам: до-
говоры на поставку двигателей 
подписаны буквально на днях, 
а первым заказчиком выступит 
«Аэрофлот». 

- На Фарнборо представлен 
макет кабины и салона - МС- 
21, макеты двигателей ПД-14 
и PurePower PW1400G от Pratt 
& Whitney. Когда всё-таки 
ждать самолёт в железе? В 
последнее время звучат новые 
даты…

- Мы сейчас немного скоррек-
тировали свои планы, это действи-
тельно так. В 2013 году мы начи-
наем постройку самолётов. Уже 
сейчас идёт активная передача 
документации на заводы - Иркут-
ский и Ульяновский. В 2015 году 
мы начинаем первые лётные ис-
пытания. Всего будет создано 10 
самолётов для лётных и наземных 
испытаний, как раз недавно сде-
лали предложение по корректи-
ровке программы для постройки 
самолётов под испытания ПД-14. 
И мы оставляем год начала по-
ставок самолёта - 2017-й. Первая 
поставка - первому покупателю, 
«Аэрофлоту».

- Какова проектная мощность 
заводов по МС-21?

- Пока мы закладываем макси-
мальную проектную мощность - 
84 самолёта ежегодно. К 2020 году 
мы выйдем примерно на 50 само-
лётов в год, а к 2022-му - на макси-
мальную мощность.

- И первый заказчик - «Аэро-
флот» - безусловно, получил 
скидку?

- Стартовый заказчик всегда 
получает существенную скидку. 

- Сколько на данный момент 
заказов на МС-21?

- 185 заказов на сегодня, из них 
113 твёрдые, остальные - опцион. 
Также подписаны протоколы о на-
мерениях по проекту. Итого 256 
машин. Есть практически до 2025 
года заказы, но при этом остаёт-
ся достаточно много свободных 
слотов. Мы специально держим 
свободные слоты, мы не забуки-
ровали все начальные года, чтобы 
не отрезать потенциальных заказ-
чиков от возможности начинать 
получать самолёты.

- Как Вы оцениваете объём 
рынка МС-21?

- Около 1200 самолётов. Pratt 
& Whitney даёт ещё более опти-
мистичные прогнозы. 

- Нет риска, что Pratt 
&Whitney, как американская 
компания, в какой- то момент 
может по политическим при-
чинам заблокировать работу 
по МС-21?

- Мы уже в своё время стал-
кивались с ограничениями по по-
ставке Ту-204 и Ту-214 двигателей 
Pratt & Whitney, поэтому в проек-
те МС-21 постарались минимизи-
ровать риск: у нас самолёт будет 
иметь два типа двигателей - Pratt 

& Whitney и российский ПД-14. 
Думаю, у МС-21 с двигателями 
Pratt & Whitney рынок больше, 
так как западный рынок хорошо 
знаком с этими двигателями, си-
стема обслуживания двигателей 
глобально развернута, и, скорее 
всего, западные авиакомпании бу-
дут покупать самолёты именно с 
Pratt & Whitney. Наши заказчики, 
прежде всего государственные, а 
их тоже достаточно много, скорее 
всего, будут брать самолёты с рос-
сийскими ПД-14. Какое будет со-
отношение - трудно сказать, но на 
данный момент из 185 заказов 150 
- это машины с Pratt & Whitney, 
остальные - с ПД-14.

- Airbus и Boeing - серьёзные 
конкуренты. Чем ближе пер-
вый МС-21, тем, наверное, 
пристальнее их внимание?

- Да, мы заходим на их поляну. 
Пока они демонстрируют хладно-
кровие, хотя, конечно, внимание 
обращают, понимают наше глав-

ное преимущество: пока они мо-
дернизируют старые машины, мы 
проектируем новый самолёт.

Например, основная конфигу-
рация Boeing - тот же фюзеляж - не 
менялась последние 40 лет. Размер 
фюзеляжа МС-21 - наше преиму-
щество. Он гораздо шире, чем у 
Boeing, и шире, чем у Airbus.

Плюс применяем новые мате-
риалы - прежде всего композитное 

крыло, новые системы, которые 
Boeing и Airbus просто не могут 
применить, так как пришлось бы 
полностью изменить самолёт.

Есть ещё одна проблема - не-
хватка мощностей у Airbus и 
Boeing. Спрос на узкофюзеляж-
ные самолёты превышает возмож-
ности производителей. Сейчас 
продают слоты 2019-2020 годов, 
а не все заказчики хотят ждать 
так долго. Поэтому, если на рынке 
появится ещё одно предложение, 
а может, два - ещё и Китай выйдет, 
рынок будет только рад.

Мы, безусловно, интересны 
для заказчиков. Уверены, свой 
кусок рынка отгрызём. Мы поста-
вили для себя цель - 10% рынка 
узкофюзеляжных самолётов за-
брать, и, думаю, это реалистично.

- Ваш основной заказчик, как 
и у Airbus и Boeing, авиаком-
пании Юго-Восточной Азии? 
На Европу, наверное, не рас-
считываете?

- Рассчитываем и на Европу, 
и на Америку, в том числе США. 
Но, конечно, понимаем, что ём-
кость юго- восточного рынка куда 
больше и проникнуть туда легче. 
Есть ещё Латинская и Централь-
ная Америка, Африка… Мы на все 
рынки рассчитываем, не стоим на 
месте, проводим консультации. 
Просто надо понимать, проект сей-
час в такой стадии, что у нас нет 
необходимости форсировать набор 
тех контрактов, которые уже есть. 
Просто чтобы не попасть в ловуш-
ку, ведь если есть какие- то сдвиж-
ки, сразу попадаешь на штрафы. И 
это сплошь и рядом. Boeing сдви-
нул сроки поставки на три года 
и влетел в огромные штрафы: до 
первого полёта самолёта портфель 
заказов был на 800 машин. Мы 
считаем, что у нас портфель зака-
зов достаточный, чтобы двигаться 
вперёд. Готовя и подписывая но-
вые контракты, мы должны быть 
уверены, что мы их выдержим по 
срокам, по всем характеристикам.

«Аэрофлот» станет первым 
эксплуатантом МС- 21

Расходы на создание самолёта составят 4,5 млрд долларов

Российский «самолёт XXI века» подешевел 
на 40 миллиардов рублей. Стоимость 
программы создания самолета МС-21 
снизилась со 180 до 140 миллиардов 
рублей за счёт оптимизации бизнес- 
плана. Об этом заявил замминистра 
промышленности и торговли Юрий 
Слюсарь на авиасалоне в Фарнборо
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Алексей Фёдоров, 
глава корпорации «Иркут»

На «Фарнборо» 
в Лондоне 
рассказали 
про МАТФ 
в Ульяновске
Ева Невская

В пригороде Лондона при под-
держке Общества британских 
аэрокосмических компаний 48-й 
Международный авиационно- 
космический салон «Фарнборо- 
2012» завершил в воскресенье 
свою недельную работу, итогом 
которой стало подписание кон-
трактов на 72 млрд долларов.

Организаторы авиасалона со-
общили, что заказы и обязатель-
ства покупателей на 758 единиц 
авиационной техники по суммар-
ному объему на 53% превзошли 
показатели прошлого авиасалона 
«Фарнборо-2010», но недотянули 
до рекорда 2008 года в 88 млрд 
долларов. 

По давней традиции здесь 
были продемонстрированы кон-
структорские и технологические 
новации, которым предстоит 
определять лицо мировой авиа-
промышленности будущего. Од-
ним из участников британского 
смотра военной и авиационно-
космической техники стала 
Ульяновская область. Делегацию 
от региона возглавил помощник 
губернатора, советник по авиации 
Николай Никифоров. В состав 
делегации также вошли испол-
нительный директор ОАО «Кор-
порация развития Ульяновской 
области» Сергей Васин и руко-
водители филиала ОАО «ОЭЗ» в 
Ульяновской области. Представи-
тели Ульяновской области приня-
ли участие в авиасалоне с 9 по 11 
июля,  провели ряд переговоров 
с российскими и зарубежными 
компаниями по текущим авиаци-
онным проектам и на предмет бу-
дущего сотрудничества. Участни-
ки представили потенциальным 
резидентам авиационный кластер 
региона, портовую особую эко-
номическую зону, проект малой 
авиации «М-12», а также презен-
товали Международный авиа-
транспортный форум, который 
пройдет в Ульяновской области 
23-25 августа.

Андрей Маклаев 

После избрания Дмитрия Мед-
ведева лидером единороссов 
общественные приемные партии 
были переименованы. Но сменой 
вывески дело не ограничилось - 
идеи обновления партийной ра-
боты нашли отражение и в ра-
боте приемных, положив новый 
этап их развитию. Что изменится 
и что останется прежним в этой 
работе -  рассказывает руководи-
тель Ульяновской общественной 
приемной Тамара Дмитриева.

Общественные приемные 
председателя партии действу-
ют во всех регионах уже почти 
четыре года. За это время у нас, 
в Ульяновской области, был вы-
работан оптимальный, на мой 
взгляд, формат взаимодействия 
не только с людьми, которые об-

ращаются к нам за помощью, 
но и со всеми уровнями власти. 
Наиболее острые вопросы, озву-
ченные в обращениях граждан, 
мы выносим на обсуждение За-
конодательного собрания, ставим 
перед правительством региона. В 
результате принимаются поправ-
ки к законам, отдельные вопросы 
решаются более оперативно.

Последние изменения в ру-
ководстве партии, безусловно, 
затронули и деятельность при-
емных: существующие формы ра-
боты будут усовершенствованы, 
добавятся новые. В частности, 
планируется шире использовать 
возможности информационных 
интернет-технологий. Уже сейчас 
у нас действует информационно- 
аналитическая система, которая 
ведет учет обращений граждан в 
электронном виде. Это позволяет 
в режиме реального времени из 

любой точки получать информа-
цию о судьбе каждого обращения, 
об эффективности деятельности 
каждого депутата, каждого долж-
ностного лица. Сейчас мы рабо-
таем над тем, чтобы использовать 
Skype для проведения приемов 
граждан, проживающих в отдален-
ной местности и которым трудно 
добраться до города. Благо, Ин-
тернет есть везде.

Еще одно важное направление 
работы общественных приемных - 
мониторинг социально-эконо-
мического положения с акцен-
том на нарушение прав жителей. 
Проведение такого анализа по-
зволяет оперативно получать ин-
формацию по наиболее острым 
вопросам, требующим решения, 
находить «узкие места» и снимать 
проблему, в том числе на законо-
дательном уровне. Возьмем хотя 
бы изменения в законодательстве, 

направленном на поддержку мно-
годетных семей. После обращения 
нескольких из них в приемную 
были внесены изменения в закон, 
которые «продлили» статус мно-
годетной семьи до тех пор, пока 
дети учатся. 

Сейчас общественные прием-
ные Дмитрия Медведева взяли 
под особый контроль повышение 
тарифов на услуги ЖКХ. Вопрос 
для многих болезненный, и здесь 
важно обеспечить прозрачность 
начислений, исключить факты 
злоупотреблений со стороны не-
радивых управляющих компа-
ний. Общественные приемные 
будут детально и в короткие сро-
ки рассматривать каждое обраще-
ние, авторы которых жалуются на 
необоснованный рост тарифов.

Что же касается основных 
задач, которые решают обще-
ственные приемные председа-

теля партии, они останутся не-
изменными. Это, прежде всего, 
оказание содействия гражданам в 
решении их конкретных проблем. 
Качество работы с обращениями, 
ее результативность -  это один 
из основных показателей работы 
приемных. Ни одно из обраще-
ний к нам не остается без ответа. 
Причем мы стараемся предоста-
вить человеку максимум помо-
щи и нужной ему информации. 
Формальный подход и ответы 
типа «…ваше обращение переда-
но Иванову-Петрову-Сидорову, у 
него все и узнавайте» пресекают-
ся на корню. 

В общем, при всех переменах 
неизменным остается главное -  
как и прежде, работа обществен-
ных приемных председателя пар-
тии будет нацелена на решение 
конкретных проблем, которые 
волнуют жителей области. 

Принципы работы общественных приёмных неизменны 
Сопереживание, внимание, помощь


